
 

 

SPECYFIKACJE TECHNICZNE  WYKONANIA I 

ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 
Nazwa obiektu i lokalizacja:  

 

Drogi gminne: 

1. Utwardzenie działki dojazdowej do pól gruntowych  w. Książnice na 

odcinku ok 175m (dz. ewid. 151/3, 153/1,155, 315/1) 

2. Przebudowa drogi gminnej w Woli Mieleckiej (Baranówka) dł. ok 

147m (dz. ewid. 1075/2, 1077/18) 
 

 

 

Nazwa i kody Wspólnego Słownika Zamówień: 

45 00 00 00   Roboty budowlane. 

45 10 00 00   Przygotowanie terenu pod budowę. 

45 20 00 00   Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych 

   obiektów budowlanych. 

45 23 31 20   Roboty budowlane w zakresie budowy dróg. 

45 30 00 00   Roboty w zakresie instalacji budowlanych 
 

 

Zamawiający: 

    Gmina Mielec ,  

39-300 Mielec,  

ul. Głowackiego 5 
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D-01.01.01. 
Odtworzenie trasy w terenie. 
 

     1. Wstęp.  

 

     1.1. Przedmiot SST.  

 

          Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej  są wymagania dotyczące  wykonywania i 

odbioru robót związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy i  punktów wysokościowych drogi dla 

przedmiotowego zadania. 

 

 
     1.2. Zakres stosowania SST.  

 

          Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu 

i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.2. D-00.00.00.”Wymagania ogólne”. 

 

     1.3. Zakres robót objętych SST.  

 

          Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót mających na celu odtworzenie 

(wyznaczenie) w terenie przebiegu trasy  drogi oraz położenia obiektów inżynierskich zgodnie z dokumentacją 

projektową.   

          

     1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych. 

 

                W zakresie robót pomiarowych wchodzą: 

 

                 a/ sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych 

                     oraz uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami wg. potrzeb. 

 

                 b/ wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych 

                     przekrojów. 

 

                 c/ wykonywanie pomiarów bieżących w miarę postępu robót zgodnie z dokumentacją 

                     projektową. 

 

                 d/ zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem 

                     i oznakowanie ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie. 

 

 

 

      1.3.2. Wyznaczenie obiektów mostowych. 

 

                 Obejmuje sprawdzenie osi obiektu i punktów wysokościowych, zastabilizowanie ich, ochronę przed 

zniszczeniem, oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie oraz wyznaczenie usytuowania 

obiektu (kontury, podpory,  punkty). 

 

     1.4. Określenia podstawowe.  

 

      1.4.1. Punkty główne trasy – punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i końcowy punkt 

trasy. 

 

      1.4.2. Pozostałe określenia – zgodne z  obowiązującymi odpowiednimi polskimi  normami i z definicjami  

podanymi  w D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne”. 

 

     1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.  

 

          Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonanych robót oraz za zgodność  

           z dokumentacją projektową, SST i poleceniami  Inspektora Nadzoru.  

          Ogólne wymagania dotyczące robót podano w D-M-00.00.00.  

 

     2. Materiały.  

 

         Do utwardzenie punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem 
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         lub prętem stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o dł. około 0,5 m. 

         Pale drewniane umieszczone w sąsiedztwie punktów załamania trasy w czasie ich 

         realizacji powinny mieć średnicę 0,15 – 0,20 m i długość 1,5 – 1,7 m. 

         Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane o dł. około 0,3 m 

         i średnicy 0,05 – 0,08 m, a dla punktów utrwalanych w istniejącej nawierzchni bolce  

         stalowe średnicy 5 mm i długości od 0,04 do 0,05 m. 

         Świadki wbijane obok palików osiowych powinny mieć długość około 0,5 m i przekrój 

         prostokątny. 

         Materiały do wyznaczenia trasy i punktów wysokościowych powinny być zaakceptowane 

         przez Inspektora Nadzoru. 

 

     3. Sprzęt.  

 

         Wyznaczenie trasy i punktów wysokościowych należy wykonywać przy użyciu 

          zalegalizowanego sprzętu geodezyjnego, przyrządów mierniczych takich jak: teodolity 

          lub tachimetry, niwelatory, dalmierze, tyczki, łaty, taśmy stalowe lub inny sprzęt    

          stosowany do wyznaczenia trasy i punktów wysokościowych powinien gwarantować  

          uzyskanie wymaganej dokładności pomiarów. .  

  

     4. Transport.  

 

         Nie występuje.   

  

     5. Wykonywanie robót.  

 

     5.1. Ustalenia ogólne.  

 

            Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami  

            GUG i K (1-7). 

 

            Zamawiający zobowiązany jest wytyczyć i zastabilizować w terenie punkty główne osi 

            trasy oraz punkty wysokościowe (repery robocze) i dostarczyć Wykonawcy szkic wytycze- 

            nia trasy, wykaz punktów wysokościowych oraz wszelkie inne dane, niezbędne do  

            zidentyfikowania tych punktów w terenie. 

            Przyjęcie tych punktów powinno być dokonane w obecności Inspektora Nadzoru. 

 

            W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego Wykonawca powinien 

            przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia 

            robót. 

 

            Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifika- 

            cje i uprawnienia. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za następstwa niezgodności 

            wykonanych robót, z dokumentacją projektową, SST oraz zmianami wprowadzonymi 

            w nich zawczasu przez Inspektora Nadzoru. 

 

            Wykonawca powinien natychmiast poinformować Inspektora Nadzoru o jakichkolwiek  

            błędach wykrytych w wytyczeniu punktów głównych trasy, reperów roboczych. Błędy te  

            powinny  być usunięte na koszt Zamawiającego. 

 

             Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w dokumentacji  

             projektowej są zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu a w przypadku różnic powiado- 

             mić o tym Inspektora Nadzoru. 

 

             Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem 

             odpowiedniej decyzji przez Inspektora Nadzoru. 

             Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające z różnic rzędnych terenu podanych w dokumen- 

             tacji projektowej i rzędnych rzeczywistych akceptowane przez Inspektora Nadzoru,  

             zostaną wykonane na koszt Zamawiającego. 

             Zaniechanie powiadomienia Inspektora Nadzoru oznacza, że roboty dodatkowe w takim  

             przypadku obciążają Wykonawcę. 

             Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy nie mogą być rozpoczęte 

              przed zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inspektora Nadzoru. 

 

              Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być 

              zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charaktery- 
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              stykę i położenie tych punktów. 

              Forma i wzór tych oznaczeń  powinny być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

              Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich 

              oznaczeń w czasie trwania robót. 

 

   5.2. Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych.  
 

        Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne do tyczenia  powinny być zastabilizo- 
        wane w sposób trwały, przy użyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a także  

        dowiązane do punktów pomocniczych, położonych poza granicą robót ziemnych.  

        Maksymalna odległość pomiędzy punktami głównymi na odcinkach prostych nie  

        może przekraczać 500 m.  

 

        Zamawiający powinien założyć robocze punkty wysokościowe  (repery robocze) wzdłuż  
        osi trasy drogowej, a także przy każdym  obiekcie inżynierskim.  

 

        Maksymalna odległość między reperami roboczymi wzdłuż trasy  drogowej w terenie  
        płaskim powinna wynosić 500 metrów, natomiast  w terenie falistym i górskim powinna   

        być odpowiednio zmniejszona,  zależnie od jego konfiguracji.  

 

        Repery robocze należy założyć poza granicami robót związanych  z wykonaniem trasy  
        drogowej i obiektów towarzyszących. Jako  repery robocze można wykorzystać punkty  

        stałe na stabilnych,  istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak takich  

        punktów, repery robocze należy założyć w postaci słupków betonowych lub grubszych  

        kształtowników stalowych, osadzonych w gruncie  w sposób wykluczający osiadanie.  

 

        Rzędne reperów roboczych należy określić z dokładnością do 0,4 cm stosując niwelację  
        podwójną w nawiązaniu do reperów państwowych.  

 

        Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia,  zawierające  
        wyraźne i jednoznaczne określenie nazwy reperu i  jego rzędnej.  

 

   5.3. Wyznaczenie osi trasy.  
 

        Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne  
        dane geodezyjne przekazane przez Zamawiającego, przy wykorzystaniu sieci  

        poligonizacji państwowej albo innej osnowy geodezyjnej, określonej w dokumentacji  

        projektowej.  

 

        Oś trasy powinno być wyznaczona w punktach głównych i w punktach  pośrednich w  
        odległości zależnej od charakterystyki terenu i  ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej  

        niż co 50 metrów. 

 

        Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji  
        projektowej nie może być większe niż  5 cm. Rzędne punktów osi należy wyznaczyć z  

        dokładnością do 1 cm  w stosunku do rzędnych określonych w dokumentacji  

        projektowej.  

 

        Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć odpowiednich pali drewnianych lub rur  

        metalowych. Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonaw- 

        ca robót zastąpi je odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonymi poza  

        granicą robót.  

 

    5.4. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych.  
 

        Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje:  

 

        a/ wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów na powierzchni terenu  

           (określenie granicy robót ziemnych).  

 

        b/ wyznaczenie w czasie trwania robót ziemnych zarysu (konturów) nasypów i  

            wykopów w przekrojach poprzecznych (tzw. profilowanie przekrojów poprzecznych).  

 

        i powinno być wykonywane zgodnie z dokumentacją projektową oraz w miejscach  

        wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i zaakcepto- 
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        wanych przez Inspektora Nadzoru.  

 

        Do wyznaczenia krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki  
        lub wiechy. Wiechy należy stosować w przypadku  nasypów o wysokości przekracza- 

        jącej 1 metr oraz wykopów głębszych  niż 1 metr. Odległość między palikami lub  

        wiechami należy dostosować do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej.  

        Odległość ta co najmniej powinna odpowiadać odstępowi kolejnych przekrojów  
        poprzecznych.  

 

        Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie  nasypów i  
        wykopów o kształcie zgodnym z dokumentacją projektową.  

        Konieczne jest profilowanie przekrojów poprzecznych we wszystkich punktach, zgodnie  
        z dokumentacją projektową oraz w innych  dodatkowych punktach akceptowanych  

        przez Inspektora Nadzoru.  

 

   5.5. Wyznaczenie położenia obiektów mostowych.  
 

        Dla każdego z obiektów mostowych należy wyznaczyć jego położenie  w terenie poprzez:  

 

        a/ wytyczenie osi obiektu,  

 

        b/ wytyczenie punktów określających usytuowanie (kontur) obiektu,  w szczególności  

            przyczółków i filarów mostów i wiaduktów.  

 

        W przypadku mostów i wiaduktów dokumentacja projektowa powinna zawierać opis  
        odpowiedniej osnowy realizacyjnej do wytyczenia  tych obiektów.  

 

        Położenie obiektu w planie należy określić z dokładnością określoną w punkcie 5.3.  

        Rzędne punktów wyznaczających położenie obiektu należy określić z dokładnością do 

        1 cm w stosunku do  rzędnych określonych w dokumentacji projektowej.  

 

   6. Kontrola jakości robót.  

 

   6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót.  
 

        Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy  

        i punktów wysokościowych należy prowadzić według ogólnych zasad określonych  

        w instrukcjach i wytycznych  GUGiK [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7].  
                                    

   6.2. Sprawdzenie robót pomiarowych.  
 

        Sprawdzenie robót pomiarowych powinno być przeprowadzone wg  następujących  
        zasad:  

 

        a/ oś drogi należy sprawdzić na wszystkich załamaniach pionowych  i krzywiznach 

            w poziomie oraz co najmniej co 200 m na prostych, 

 

        b/ robocze punkty wysokościowe należy sprawdzać niwelatorem na całej długości, 

 

        c/ wyznaczenie nasypów i wykopów należy sprawdzać taśmą i szablonem z poziomicą  

            co najmniej w 5 miejscach na każdym kilometrze   i w miejscach budzących  

            wątpliwości.  

 

   7. Obmiar robót.  

 

      Jednostką obmiarową robót związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy w terenie  
      jest 1 kilometr trasy drogowej, a w przypadku  robót mostowych w jednostkach  

     określonych w dokumentacji projektowej.  

 

   8. Odbiór robót.  
 

      Odbiór robót związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy w terenie następuje 
      na podstawie szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli  

      geodezyjnej, które Wykonawca  przedkłada Inspektorowi Nadzoru.  
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   9. Podstawa płatności.  
 

      Płatność za 1 kilometr należy przyjmować na podstawie szkiców i dzienników pomiarów  
      geodezyjnych lub protokołu z kontroli   geodezyjnej.  

 

       Cena wykonania robót obejmuje:  

 

        -     zakup i dostarczenie materiałów, 

 

        -     sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych,  

 

        -     uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami,  

 

- wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem  dodatkowych  

              przekrojów,                                

 

- wykonanie pomiarów bieżących w miarę postępu robót, zgodnie z dokumentacją  

      projektową,  

 

- zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i  

      oznakowanie ułatwiające odszukanie i  ewentualne odtworzenie.  

 

       Płatność robót związanych z wyznaczeniem obiektów mostowych jest  ujęta w koszcie  
       robót mostowych.  

 

   10. Przepisy związane.  

         

       1. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych.  

 

       2. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji  

           i Kartografii, Warszawa, 1979.  

 

       3. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma  GUGiK, 1978.  

 

       4. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna. GUGiK, 1983.  

 

       5. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe. GUGiK, 1979.  

 

       6. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK, 1983.  

 

       7. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK, 1983.  
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D-01.02.04. 

 Rozbiórka elementów dróg, ulic i ogrodzeń 
 

   1. Wstęp. 

 

   1.1. Przedmiot SST.  

 

         Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania  i odbioru robót związanych z rozbiórką 

elementów dróg, ulic i ogrodzeń.  

 

   1.2. Zakres stosowania SST.  

 

        Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w pkt. 1.2. D-00.00.00.”Wymagania ogólne”. 

 

   1.3. Zakres robót objętych SST.  

 

         Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji mają zastosowanie przy wykonaniu  

        rozbiórki następujących elementów: 

- istniejące umocnienia rowów,  

- ogrodzenia, 

- zjazdy, 

- przepusty drogowe, 

- chodniki (krawężniki, obrzeża, ławy pod krawężniki i obrzeża,  

- elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego (bariery, ogrodzenia łańcuchowe, słupki, tablice prowadzące itp.) 

- nawierzchnia jezdni, 

        Materiał pochodzący z rozbiórki elementów dróg, ulic i ogrodzeń będzie – w uzgodnieniu 

        z Inspektorem Nadzoru – klasyfikowany na dwie grupy: 

 

- nadający się do ponownego wbudowania 

- nie nadający się do ponownego wbudowania (gruz). 

 

   1.4. Określenia podstawowe.  

 

        Stosowane określenia podstawowe są zgodne SST D-M-00.00.00 i odpowiednimi polskimi      

       normami. 

 

   1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.  

                      

         Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich 

         zgodność z dokumentacją projektową, SST oraz  poleceniami Kierownika Projektu.  

         Ogólne wymagania podano w SST D-M-00.00.00.   

  2. Materiały. 

 

      Nie występują. 

 

  3. Sprzęt.  

 

      Sprzęt  pod względem typów i ilości powinien być zaakceptowany przez Kierownika    

      Projektu.                                                                   

       Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 

      wymagań jakościowych, zostaną przez Kierownika Projektu zdyskwalifikowane i nie  

      dopuszczone  do robót.                                                                                                 

 

      Do wykonania robót należy stosować:  

 

- frezarki 

- piły 

- młoty pneumatyczne 

- ładowarki 

- spycharki 

- samochody ciężarowe 

 

      lub inny sprzęt zaakceptowany przez Kierownika Projektu.  
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   4. Transport.  

 

      Transport powinien odpowiadać wymaganiom podanym w SST D-M-00.00.00.  

 

       Materiały z rozbiórki można przewozić dowolnymi, sprawnymi technicznie środkami  

      transportowymi na miejsce wskazane przez Kierownika Projektu.  

 

      Środki  transportu powinny być uzgodnione i zaakceptowane przez Kierownika Projektu. 

 

   5. Wykonanie robót.  

 

       Roboty rozbiórkowe elementów dróg i ogrodzeń obejmują usunięcie z pasa wywłaszczenia 

      wszystkich warstw nawierzchni drogowych, krawężników, chodników oraz ogrodzeń, 

      w stosunku do których zostało to przewidziane w dokumentacji projektowej lub wskazane 

      przez Kierownika Projektu. 

 

      Warstwy nawierzchni należy usunąć mechanicznie w sposób określony w dokumentacji 

      projektowej lub przez Kierownika Projektu. 

      W przypadku nawierzchni z kostki kamiennej, bruku lub niewielkich elementów betonowych 

      (krawężniki, obrzeża, płyty chodnikowe, bariery) dopuszcza się ręczne prowadzenie prac 

      rozbiórkowych. 

 

      Wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być usuwane bez 

       powodowania zbędnych uszkodzeń i przewiezione na miejsce określone w dokumentacji 

       projektowej lub wskazane przez Kierownika Projektu. 

       Bezużyteczne elementy i materiały powinny być wywiezione zgodnie z zapisami ustawy  o  

       odpadach (pkt. 10). 

 

 

       Wszystkie pozostałe doły (wykopy) należy wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem 

       do poziomu otaczającego terenu i zagęścić, zgodnie z wymaganiami określonymi  

       w PN-S-02205:1998 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania ogólne”. 

   

   6. Kontrola jakości robót.  

 

- Sprawdzenie jakości robót polega na sprawdzeniu kompletności wykonania robót 

rozbiórkowych oraz stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do wykorzy- 

stania. 

 

- Kontrolę zagęszczenia gruntu wypełniającego ewentualne doły po usuniętych  

elementach nawierzchni i ogrodzeń powinno spełniać odpowiednie wymagania 

określone w SST D-02.01.01. – „Roboty ziemne”. 

 

- Sprawdzenie zgodności z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Kierownika Projektu. 

 

Ogólne zasady kontroli robót podano w SST D-M-00.00.00. 

 

   7. Obmiar robót. 

 

       Jednostką obmiarową  robot związanych z rozbiórką elementów dróg i ogrodzeń jest: 

  

        -    dla słupków hm, znaków pionowych              - szt 

        -    dla nawierzchni i chodnika                               - m2 

 dla krawężnika, obrzeża, barier i ogrodzeń     - mb 

        -    dla objętości bet. murków czołowych                - m3 

  

      Obmiar powinien być dokonany na budowie, w obecności Kierownika Projektu. 

      Obmiar wymaga akceptacji Kierownika Projektu. 

      Obmiar nie powinien obejmować jakichkolwiek robot nie wykazanych w dokumentacji 

      projektowej, z wyjątkiem zaakceptowanych przez Kierownika Projektu na piśmie. 

      Dodatkowe roboty wykonane bez pisemnego upoważnienia Kierownika Projektu nie będą  

      stanowić podstawy do roszczeń o dodatkową zapłatę. 

 

   8. Odbiór robót. 
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       Odbioru robót związane z rozbiórką elementów dróg i ogrodzeń dokonuje Kierownik  

       Projektu, po  pisemnym zgłoszeniu robot do  odbioru przez Wykonawcę. 

       Odbiór powinien być przeprowadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych 

      poprawek bez hamowania postępu robót. 

      Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym przez 

      Kierownika Projektu. 

      Ogólne zasady odbioru podano w SST D-M-00.00.00. 

                                                                  

   9. Podstawa płatności. 

 

       Płatność należy ustalić na podstawie jednostek obmiarowych wg pkt.7, zgodnie z obmiarem  

      i oceną jakości robót.  

   

      Cena wykonania robót obejmuje:  

      - oznakowanie robót, 

      - rozebranie (zerwanie) elementów dróg i ulic wyszczególnionych w pkt. 1.3. 

      - odwiezienie materiału z rozbiórki w miejsce wskazane przez Kierownika Projektu, 

      - uporządkowanie miejsca prowadzonych robot, 

      - ewentualne wypełnienie dołów (wykopów) gruntem i zagęszczenie. 

- w przypadku materiałów nadających się do ponownego wbudowania – koszt transportu  

   tych materiałów wraz ze złożeniem na terenie najbliższej Bazy Materiałowej  

   Rejonu GDDKiA, 

- w przypadku gruzu (stanowiącego własność Wykonawcy) koszt odwozu na wysypisko/  

   składowisko lub ich utylizacja wraz z kosztami wszelkich uzgodnień i zezwoleń  

   z tym związanych.      

 

   10. Przepisy związane. 

 

         -  BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu.  

 

         -  PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów. 

 

         -  PN-B-02480:1986 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów. 

 

         -  PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

 

    - Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz  Spraw              

      Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 

      drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393). 

 

   - Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. 

     w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania       

      nadzoru na tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177 poz. 1729). 

 

   - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie  

      szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz   

      urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach     

      (Dz.U. nr 220 poz.2181). 

 

    - Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627  

       z późn. zm.). 

 

    - Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (Dz.U. nr 62 poz. 628 z późn. zm.). 

 

    - Ustawa o utrzymaniu czystości i porządku w gminach z dnia 13 września (Dz.U. Nr 132 poz. 622, z 1996     

       późn. zm.). 

 

   - uchwały rad gmin w sprawie j.w. 

 

   - Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim  

      powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 poz. 430). 
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D-01.02.02. 

Zdjęcie warstwy humusu i (lub) darniny. 
               

1. Wstęp.  

 

1.1. Przedmiot SST.  

 

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru  
 robót przy zdjęciu warstwy humusu i darniny.  

 

 

1.2. Zakres stosowania SST.  

 

        Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w pkt. 1.2. D-00.00.00.”Wymagania ogólne”. 

 

1.3. Zakres robót objętych SST.  

 

        Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą robót związanych ze zdjęciem  

        warstwy humusu i darniny wykonywanych w ramach robót przygotowawczych. 

 

1.4. Określenia podstawowe.  

 

        Określenia podane w niniejszej specyfikacji są zgodne z obowiązującymi polskimi normami  

        i definicjami podanymi w  SST D-M-00.00.00."Wymagania ogólne".  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.  

 

        Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania  oraz za zgodność z  

        dokumentacją projektową, SST i poleceniami  Inspektora Nadzoru 

 

2. Materiały.  

 

    Nie występują.  

 

3. Sprzęt.  

 

    Ogólne warunki stosowania sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 . 

 

    Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia, narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań  

    jakościowych zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i nie będą dopuszczone  

    do robót.  

  

    Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy humusu i  darniny należy stosować:  

 

- spycharki  

 

- równiarki  

 

- łopaty, szpadle i inne narzędzia do ręcznych robót - w miejscach  gdzie prawidłowe wykonanie robót sprzętem 

zmechanizowanym nie   jest możliwe.  

 

- koparki i samochody do transportu humusu i darni 

 

    Sprzęt powinien być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru 

 

4. Transport. 

 

    Humus należy przemieszczać z zastosowaniem równiarek lub spycharek albo środkami transportu  

    przeznaczonymi dla tego rodzaju ładunku. 



SST D-01.02.02. Zdjęcie warstwy humusu i (lub) darniny                                  

    Materiał przewożony należy rozmieszczać równomiernie na całej powierzchni ładunkowej i  

    zabezpieczyć przed możliwością przesuwania się podczas transportu.  

 

    Darninę należy przewozić transportem samochodowym, a w przypadku darniny przeznaczonej  

    do powtórnego wykorzystania, powinna być  transportowana w sposób nie powodujący  

    uszkodzeń. 

    Miejsce składowania - wg. wskazań Inspektora Nadzoru Projektu.  

 

5. Wykonanie robót.  

 

5.1. Wymagania ogólne.  

 

 Teren pod budowę drogi w pasie robót ziemnych, w miejscach  dokopów i w innych  miejscach  

  wskazanych w dokumentacji projektowej powinien być oczyszczony z humusu i (lub) darniny.  

 

       

       Teren   należy oczyścić całkowicie, tak aby wykluczyć występowanie  części roślinnych w    

        gruntach wbudowanych w nasypy. 

 

5.2. Zdjęcie warstwy humusu.  

 

        Humus należy zdejmować mechanicznie z zastosowaniem równiarek lub spycharek. W  

        sytuacjach, gdy zastosowanie maszyn nie jest  wystarczające dla prawidłowego wykonywania  

        robót, należy dodatkowo stosować ręczne wykonanie.  

 

        Warstwę humusu należy zdjąć z powierzchni całego pasa robót  ziemnych oraz innych  

         miejscach określonych w dokumentacji  projektowej lub wskazanych przez Inspektora Nadzoru 

 

         Zagospodarowanie humusu powinno być zgodne ze wskazaniami  dokumentacji projektowej  

         lub wskazaniami Inspektora Nadzoru 

 

         Humus należy zdjąć na pełną głębokość jego zalegania, która jest  określona w dokumentacji  

         projektowej lub wskazana na roboczo przez  Kierownika Projektu, według faktycznego stanu  

         występowania. Stan faktyczny  wskazany i zaakceptowany przez  Inspektora Nadzoru będzie  

         podstawą do rozliczenia robót.  

  

         Zdjęty humus należy składować w regularnych pryzmach tak aby był zabezpieczony przed   

         zanieczyszczeniem, najeżdżaniem przez pojazdy i zagęszczeniem np. przez pracujący sprzęt. 

 

         Nie należy zdejmować humusu w czasie intensywnych opadów i  bezpośrednio po nich, aby  

         uniknąć zanieczyszczenia gliną lub gruntem organicznym.  

 

5.3. Zdjęcie darniny.  

 

        Jeżeli powierzchnia terenu w obrębie pasa przeznaczonego pod  budowę trasy drogowej jest  

        pokryta darniną przeznaczoną do  umocnienia skarp, to darninę należy zdjąć w sposób, który  

        nie  spowoduje  uszkodzeń  i  przechowywać  w  odpowiednich  warunkach   do  czasu  

        wykorzystania. Miejsca zdjęcia darniny powinny być określone w dokumentacji projektowej  

        lub wskazane przez   Inspektora Nadzoru.  

 

        Przed zdjęciem darniny powinny być skoszone wysokie trawy.  

        Darninę należy ciąć w regularne prostokątne pasy o szerokości około 0,3 m i dług. 1,5 - 2,5 m  

        lub w kwadraty o boku około  0,3 m. Grubość darniny powinna wynosić 0,05 - 0,10 m.  

  

        Należy dążyć do jak najszybszego użycia pozyskanej darniny, a  w przypadku gdy  

        przeznaczona jest do powtórnego wykorzystania to należy ją rozkładać na gruncie rodzimym  

        lub magazynować w regularnych pryzmach. W porze rozwoju roślin, należy darninę  

        składować w warstwach trawą do dołu. W pozostałym okresie -  warstwami na przemian     

        trawą   do góry i trawą do dołu.  

 

        Czas składowania darniny do momentu wbudowania nie powinien  przekraczać 4 tygodni.  
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6. Kontrola jakości robót.  

 

      Obejmuje sprawdzenie zgodności robót z dokumentacją projektową, SST i poleceniami  

      Kierownika Projektu oraz wizualnej ocenie kompletności usunięcia humusu i (lub) darniny.  

 

7. Obmiar robót.  

 

      Jednostką obmiarową jest 1 m
2
 powierzchni zdjętego humusu lub darniny.  

      Obmiaru dokonuje się na budowie w obecności Inspektora Nadzoru 
 

8. Odbiór robót.  

 

      Dokonuje Inspektor Nadzoru po zgłoszeniu robót do odbioru na podstawie obmiaru i kontroli  

      jakości robót i ich zgodności z dokumentacją   projektową, SST i wskazaniami Inspektora Nadzoru 

 

9. Podstawa płatności.  

 

      Płatność za  m 
2
 należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną   jakości robót. 

 

      Cena wykonania robót obejmuje:  

 

- zdjęcie humusu na pełną głębokość zalegania wraz z hałdowaniem w pryzmy wzdłuż drogi  

      lub odwiezieniem na odkład, 

 

- zdjęcie darniny z ewentualnym odwiezieniem i składowaniem  w regularnych pryzmach.  

 

10. Przepisy związane.  

 

      PN-S-02205:1998    - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.  



 

D.04.04.02.   WARSTWY Z  KRUSZYWA NATURALNEGO-POSPÓŁKI  

1. WSTĘP 

0 1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonaniem podbudowy z pospółki. 

 

1.2. Zakres stosowania ST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna  jest stosowana jako dokument kontraktowy przy realizacji robót na drogach 

gminnych 

1 1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

podbudowy wg przedmiaru. 

2 1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w 

ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

3 1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

4 2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST D-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 2. 

5 2.2. Rodzaje materiałów 

Materiałem przewidzianym do stosowania przy wykonywaniu podbudowy jest kruszywo naturalne - pospółka. 

Materiały do podbudowy powinny spełniać następujące warunki: 

 

a) szczelności, określony zależnością: 

15

85
5

D

d
  

gdzie: 

D15 - wymiar sita, przez które przechodzi 15% ziarn podbudowy 

d85  - wymiar sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża.  

b) zagęszczalności, określony zależnością: 

U
d

d
 

60

10

5 

                             

gdzie: 

U - wskaźnik różnoziarnistości, 

d60 - wymiar sita, przez które przechodzi 60% kruszywa tworzącego podbudowę 

d10 - wymiar sita, przez które przechodzi 10% kruszywa tworzącego podbudowę 

   



 

  

3. SPRZĘT 

6 3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

7 3.2. Sprzęt do wykonania robót  

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy powinien wykazać się możliwością korzystania z 

następującego sprzętu: 

- równiarek, 

- walców statycznych, 

-      płyt wibracyjnych ciężkich lub ubijaków mechanicznych w miejscach gdzie użycie walców jest niemożliwe. 

4. TRANSPORT 

8 4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

9 4.2. Transport kruszywa  

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 

2. 5. WYKONANIE ROBÓT 

0 5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

1 5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże gruntowe powinno spełniać wymagania określone w ST D.02.00.00 „Roboty ziemne” oraz D.04.01.01 

„Profilowanie i zagęszczanie podłoża”. Podłoże powinno być wytyczone w sposób umożliwiający wykonanie ich 

zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancjami określonymi w niniejszych specyfikacjach. Paliki lub szpilki 

powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez 

Inżyniera. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wytyczenia 

robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 

 

2 5.3. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa 

Kruszywo powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu równiarki, lub sprzętu ręcznego 

np. na poszerzeniach, z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Grubość rozłożonej warstwy 

luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu osiągnięto grubość projektowaną Natychmiast po 

końcowym wyprofilowaniu podbudowy należy przystąpić do jej zagęszczania w celu uniknięcia wysuszenia. 

Zagęszczanie warstwy o jednostronnym spadku należy rozpoczynać od dolnej krawędzi i przesuwać pasami 

podłużnymi częściowo nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. 

Nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównywane na bieżąco przez spulchnienie 

warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału, aż do otrzymania równej powierzchni. 

W miejscach niedostępnych dla walców podbudowa z pospółki powinna być zagęszczana płytami wibracyjnymi lub 

ubijakami mechanicznymi. 



 

Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego od 1,0 według normalnej 

próby Proctora, przeprowadzonej według PN-B-04481 [1]. Wskaźnik zagęszczenia należy określać zgodnie z BN-

77/8931-12 [8]. 

W przypadku, gdy gruboziarnisty materiał wbudowany w warstwę , uniemożliwia przeprowadzenie badania 

zagęszczenia według normalnej próby Proctora, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych. 

Należy określić pierwotny i wtórny moduł odkształcenia warstwy według BN-64/8931-02 [6]. Stosunek wtórnego i 

pierwotnego modułu odkształcenia nie powinien przekraczać 2,2. 

Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do +10% 

jej wartości. W przypadku, gdy wilgotność kruszywa jest wyższa od wilgotności optymalnej, kruszywo należy osuszyć 

przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku, gdy wilgotność kruszywa jest niższa od wilgotności optymalnej, 

kruszywo należy zwilżyć określoną ilością wody i równomiernie wymieszać. 

 

3 5.4. Utrzymanie podbudowy z pospółki 

Podbudowa z pospółki po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy powinna być utrzymywana w dobrym 

stanie. 

Dopuszcza się ruch pojazdów koniecznych dla wykonania wyżej leżącej warstwy nawierzchni. Koszt napraw 

wynikłych z niewłaściwego utrzymania warstwy obciąża Wykonawcę robót 

. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

4 6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

5 6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do wykonania 

robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości kruszywa 

określone w p. 2.3. 

6 6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech geometrycznych i zagęszczenia warstwy 

mrozoochronnej z pospółki podaje tablica 1. 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podbudowy 

Lp. Wyszczególnienie 

badań i pomiarów 

Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy co 100 m 

2 Równość podłużna co 20 m  

3 Równość poprzeczna co 100 m 

4 Spadki poprzeczne  co 100 m 

5 Rzędne wysokościowe 
co 100 m 

7 Grubość warstwy Podczas budowy: 



 

w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż raz na 400 m2 

Przed odbiorem: 

w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m2 

8 Zagęszczenie, wilgotność 

kruszywa 

w 2 punktach na dziennej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż raz na 600 m2 

 

6.3.2. Szerokość warstwy 

Szerokość warstwy nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż +10 cm, -5 cm. 

6.3.3. Równość warstwy 

Nierówności podłużne podbudowy z pospółki należy mierzyć 4 metrową łatą, zgodnie z normą BN-68/8931-04 [7]. 

Nierówności poprzeczne warstwy podbudowy  z pospółki należy mierzyć 4 metrową łatą.  

Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 

6.3.4. Spadki poprzeczne 

 

6.3.5. Grubość warstwy 

Grubość warstwy powinna być zgodna z określoną w dokumentacji projektowej z tolerancją +1 cm, -2 cm. 

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości Wykonawca wykona naprawę warstwy przez 

spulchnienie warstwy na głębokość co najmniej 10 cm, uzupełnienie nowym materiałem o odpowiednich 

właściwościach, wyrównanie i ponowne zagęszczenie. 

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny pomiar i ocena grubości 

warstwy, według wyżej podanych zasad na koszt Wykonawcy. 

6.3.6. Zagęszczenie warstwy 

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy z pospółki, określony wg BN-77/8931-12 [8] nie powinien być mniejszy od 1. 

Jeżeli jako kryterium dobrego zagęszczenia warstwy stosuje się porównanie wartości modułów odkształcenia, to 

wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, określonych zgodnie z normą BN-64/8931-02 [6], 

nie powinna być większa od 2,2. 

Wilgotność kruszywa w czasie zagęszczenia należy badać według PN-B-06714-17 [2]. Wilgotność kruszywa powinna 

być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do +10%. 

7 6.4. Zasady postępowania z odcinkami wadliwie wykonanymi 

Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych w p. 6.3, 

powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. 

Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 

7. OBMIAR ROBÓT 

8 7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

9 7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy z pospółki. 



 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie 

pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

10 9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

11 9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena 1 m2 wykonanej podbudowy z pospółki obejmuje: 

- prace pomiarowe, 

- dostarczenie i rozłożenie na uprzednio przygotowanym podłożu warstwy kruszywa o grubości i jakości określonej w 

dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznej, 

- wyrównanie ułożonej warstwy do wymaganego profilu, 

- zagęszczenie wyprofilowanej warstwy, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej, 

- utrzymanie warstwy. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

12 10.1. Normy 

1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

2. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 

3. PN-B-11111 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych . Żwir i 

mieszanka 

4. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 

5. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 

6. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i 

podłoża przez obciążenie płytą 

7. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

8. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
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D-04.04.03. 

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie. 
 

   1. Wstęp.  

   1.1. Przedmiot SST.  

        Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót  związanych z wykonaniem 

podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 

   1.2. Zakres stosowania SST.  

        Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w pkt. 1.2. D-00.00.00.”Wymagania ogólne”. 

 

   1.3. Zakres robót objętych SST.  

        Ustalenia zawarte w niniejszej SST mają zastosowanie przy wykonaniu podbudowy  

         z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie i obejmują:  

      - oznakowanie robót 

      - roboty przygotowawcze i prace pomiarowe 

      - sprawdzenie i przygotowanie podłoża  

      - zakup materiałów 

      - wytworzenie mieszanki zgodnie z recepturą i dostarczenie jej na miejsce wbudowania  

      - rozłożenie, wyprofilowanie i zagęszczenie mieszanki  

      - przeprowadzenie badań i pomiarów wyszczególnionych w SST  

      - utrzymanie podbudowy w czasie robót.  

 

   1.4. Określenia podstawowe.  

   1.4.1. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny polegający na odpowiednim  

             zagęszczeniu kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu, przy wilgotności optymalnej.  

 

   1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi polskimi normami i definicjami  podanymi w ST D-M-

00.00.00. "Wymagania  ogólne".  

 

   1.5. Wymagania ogólne dotyczące robót.  

           Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność  

            z dokumentacją projektową, SST i poleceniami  Inspektora Nadzoru.  

           Ogólne wymagania podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania ogólne".  

  

   2. Materiały.  

   2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów.  

           Warunki ogólne pozyskania i składowania materiałów oraz ich  stosowania podano w   

           SST D-M-00.00.00. "Wymagania ogólne".                                 

  

   2.2. Kruszywo.  

          Do wykonania podbudowy należy stosować kruszywo łamane.  

          Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny.  

 

   2.2.1. Właściwości kruszywa.   

          Każde z kruszyw oraz mieszanka mineralna z nich złożona  przeznaczona do  

          stabilizacji mechanicznej, powinny spełniać  wymagania określone w Tablicy 1.  

 

Tablica 1. 

Wymagane właściwości kruszyw do stabilizacji 

mechanicznej. 

 

Lp. Właściwości Wymagania 

na podbudowę 

zasadniczą 

na podbudowę 

pomocniczą   

   1 Zawartość ziarn poniżej 0,074 mm        2 – 10         2 – 12 

   2 Zawartość ziarn wydłużonych i  płaskich, %,nie więcej niż          35           40 

   3 Ścieralność w bębnie Los Angeles 

a) ścieralność całkowita po pełnej liczbie obrotów, nie więcej 

 

         35 

 

          50 
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niż 

b) ścieralność częściowo po 1/5 pełnej liczby obrotów, nie 

więcej niż 

  

         30 

 

          35 

   4 Mrozoodporność ziarn większych  od 2 mm po 25 cyklach 

zamrażania  i odmrażania, %, ubytek masy nie większy niż 

 

           5 

 

          10 

   5 Zawartość zanieczyszczeń organicznych barwa cieczy nad kruszywem  nie 

ciemniejsza od barwy wzorcowej 

   6 Wskaźnik piaskowy kruszywa 

 5 krotnie zagęszczonego metodą I lub II wg. PN-88/B-04481, % 

 

     30 - 70 

 

 

       30 – 70 

   7 Zawartość nadziarna, % nie więcej niż           5           10 

   8 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż           3             5 

   9 Zawartość związków siarki w przeliczeniu na SO3, % nie 

więcej niż 

 

          1 

 

            1 

  

   2.2.2. Uziarnienie kruszywa.  

          Krzywa uziarnienia mieszanki kruszywa określana wg PN-B-06714-15 powinna  

          mieścić się pomiędzy krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia podanymi  

          w PN-S-06102 (rysunek 1).  

                                                    

          Krzywa uziarnienia powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej  

          granicznej uziarnienia do górnej krzywej  granicznej na sąsiednich sitach.  

 

          Wymiar największego ziarna kruszywa nie może przekraczać  2/3 grubości warstwy   

          podbudowy układanej jednorazowo.  

 

   2.3. Woda. 

          Do zwilżania kruszywa stosuje się wodę czystą, wodociągową wg. PN-EN 1008. 

 

   2.4. Materiały do ulepszania właściwości kruszyw. 

          Do ulepszania właściwości kruszyw stosuje się: 

- cement portlandzki 

- popioły lotne 

- żużel granulowany 

 

Dopuszcza się stosowanie innych spoiw pod warunkiem uzyskania równorzędnych 

efektów ulepszania kruszywa i po zaakceptowaniu przez Inspektora Nadzoru. 

Rodzaj i ilość dodatku ulepszającego należy przyjmować zgodnie z PN-S-06102. 

 

   2.5. Źródła materiałów.  

          Wszystkie materiały użyte do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego  

           stabilizowanego mechanicznie powinny pochodzić ze źródeł uzgodnionych i  

           zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru.  

           W wyznaczonym terminie, przed rozpoczęciem robót Wykonawca  powinien  

           dostarczyć Inspektorowi Nadzoru wyniki badań laboratoryjnych kruszyw łącznie z  

           projektowanym składem  mieszanki  oraz reprezentatywne próbki materiałów.  

 

           Zaproponowane przez Wykonawcę materiały będą zaakceptowane do wbudowania,    

           jeżeli wyniki badań laboratoryjnych Wykonawcy i  ewentualne wyniki badań    

           Inspektora Nadzoru wykażą zgodność cech materiałowych z wymaganiami SST.  

      

           Zatwierdzenie źródła materiałów nie oznacza, że wszystkie materiały z tego źródła  

           będą przez Inspektora Nadzoru dopuszczone do  wbudowania. Materiały, które nie  

           spełnią  wymagań będą odrzucone.  

  

   3. Sprzęt.  

      Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00.  

      "Wymagania ogólne".                  

 

      Do wykonania podbudów z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie należy  

      stosować: 

 

      - mieszarki do wytwarzania mieszanki kruszyw,  wyposażone w urządzenia dozujące  



SST D-04.04.03. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie                                                        

 

     

        kruszywo i wodę, zapewniające wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności  

        optymalnej, 

      - układarki i równiarki do rozkładania oraz wstępnego zagęszczenia i wyprofilowania  

        warstwy, 

      - walce ogumione, walce stalowe wibracyjne lub statyczne do  zagęszczania, 

      - zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne, małe walce  wibracyjne jako sprzęt  

         pomocniczy, zwłaszcza w miejscach  trudno dostępnych.  

 

      Sprzęt używany do wykonania podbudowy powinien być zaakceptowany  przez  

      Inspektora Nadzoru i odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom  zawartym  

      w SST,  PZJ lub projekcie organizacji robót.  

 

      Jakikolwiek sprzęt nie gwarantujący zachowania wymagań jakościowych  

      zostanie przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowany i nie dopuszczony do  robót.  

 

   4. Transport.  

      Ogólne zasady transportu podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania  ogólne".  

 

      Transport kruszywa powinien odbywać się w sposób przeciwdziałający  jego  

       zanieczyszczeniu, rozsegregowaniu, zmieszaniu z innymi materiałami, oraz 

       nadmiernemu wysuszeniu lub zawilgoceniu. 

 

   5. Wykonanie robót.  

      Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00.  "Wymagania ogólne".  

 

   5.1. Przygotowanie podłoża.   

        Przed wykonaniem podbudowy podłoże należy oczyścić z wszelkich zanieczyszczeń  

        oraz sprawdzić jego cechy geometryczne. Wszelkie   koleiny i powierzchnie  

        nieodpowiednio zagęszczone lub wykazujące odchylenia od wymaganej równości,  

        spadków poprzecznych lub rzędnych powinny być naprawione przez spulchnienie i  

        powtórnie zagęszczone  przy wilgotności optymalnej.  

 

        Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie drobnych 

        cząstek gruntu do podbudowy. Warunek nieprzenikania należy sprawdzać wzorem: 

 

                                         D
15

  ≤ 5                        ( 1 ) 

                                         d85  

 

         w którym: D15 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 15 % ziarn warstwy    

                                      podbudowy lub warstwy odsączającej, w milimetrach,.  

                            d85 – wymiar boku oczka  sita, przez które przechodzi 85 % ziarn gruntu  

                                      podłoża w milimetrach.  

 

          Jeżeli warunek (1) nie może być spełniony, należy na podłożu ułożyć warstwę odcinającą 

          lub odpowiednio dobraną geowłókninę. Ochronne właściwości geowłókniny, przeciw 

          przenikaniu drobnych cząstek gruntu, wyznacza się z warunku: 

 

                                          d50
_  ≤ 1,2                 ( 2 ) 

                                          090  

 

          w którym: d50 – wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 50 % ziarn gruntu  

                                      podłoża , w milimetrach,                                

                             090 -  umowna średnica porów geowłókniny odpowiadająca wymiarom frakcji 

                                      gruntu zatrzymująca się na geowłókninie w ilości 90 % (m/m); wartość 

                                      parametru 090 powinna być podawana przez producenta geowłókniny. 

 

           Podbudowa powinna być wytyczona w sposób umożliwiający jej wykonanie zgodnie 

           z dokumentacją projektową. 

 

           Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej 

           przygotowane. 
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           Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi 

           drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 

 

           Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub 

           linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 m.  

                                  

   5.2. Wytwarzanie mieszanki kruszywa.  

           Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy  

           wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki.  

  

            Ze względu na konieczność zapewnienia jednorodności materiału nie dopuszcza się  

            wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze.  

 

            Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce     

            wbudowania w sposób przeciwdziałający segregacji  i nadmiernemu wysychaniu.  

 

   5.3. Rozkładanie mieszanki kruszywa. 

          Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o  jednakowej grubości, 

          takiej, aby jej  ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej.  

          Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu.  

          Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie  

           wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej  

           niż jednej warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i  

           zagęszczona z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych.  

           Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej  

           warstwy prze Inspektora Nadzoru. 

 

   5.4. Zagęszczenie.  

          Po końcowym wyprofilowaniu warstwy kruszywa należy przystąpić do jej  

          zagęszczenia przez wałowanie.  

          Wałowanie powinno postępować stopniowo od krawędzi do środka  podbudowy – 

          przy przekroju daszkowym, albo od dolnej do górnej krawędzi - przy spadku   

          jednostronnym.  

          Jakiekolwiek nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczenia powinny  

          być wyrównane przez spulchnienie warstwy  kruszywa i dodanie lub usunięcie  

          materiału, aż do otrzymania równej powierzchni.  

          Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać  

          wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1]  

          (metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez  

          mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa   od  

          optymalnej o 20 % jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona określona ilością  

          i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest  

          wyższa od optymalnej o 10 % jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

 

          Zagęszczenie należy prowadzić aż do uzyskania wskaźnika zagęszczenia Is ≥ 1,00 

          lub wskaźnika odkształcenia Io ≤ 2,2. 

   

   5.5. Utrzymanie podbudowy.  

           Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być  

           utrzymana w dobrym stanie.  

 

           Wykonawca zobowiązany jest do przeprowadzania bieżących napraw podbudowy      

           uszkodzonej wskutek ruchu budowlanego lub czynników  atmosferycznych.  

 

   5.6. Odcinek próbny.  

           Wykonawca może przed rozpoczęciem robót wykonać odcinek próbny w celu:  

 

            - stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania 

              kruszywa jest właściwy, 

 

  - określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym, koniecznej do          

               uzyskania wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu,  
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            - określenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania  

               wymaganego wskaźnika zagęszczenia. 

 

            Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu do 

            mieszania, rozkładania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonywania 

            podbudowy. 

 

            Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2. 

 

            Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez  

            Inspektora Nadzoru. 

 

            Wykonawca może przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu  

            odcinka próbnego przez Inspektora Nadzoru. 

 

   6. Kontrola jakości robót.  

   6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót.  

          Ogólne zasady kontroli robót podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania ogólne".  

 

          Wykonawca zobowiązany jest wykonywać badania i pomiary w zakresie  

           i z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań jakości robót,  

           lecz nie rzadziej niż wskazuje niniejsza SST.  

 

          Inspektor Nadzoru i laboratorium Zamawiającego mogą pobierać próbki i wykonywać  

          badania oraz pomiary kontrolne niezależnie od badań Wykonawcy na koszt  

          Zamawiającego. Jeżeli wyniki takich badań wykażą rozbieżności w stosunku do badań  

          Wykonawcy, Inspektora Nadzoru może oprzeć się wyłącznie na własnych badaniach 

          i badaniach laboratorium Zamawiającego lub zlecić niezależnemu laboratorium  

          przeprowadzenie powtórnych badań na koszt Wykonawcy.  

 

   6.2. Badania przed przystąpieniem do robót.  

          Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien dostarczyć  Inspektorowi Nadzoru 

          do  akceptacji projekt składu mieszanki.  

          Wraz z projektem Wykonawca powinien dostarczyć reprezentatywne próbki kruszyw.  

 

          Projekt składu mieszanki powinien zawierać: 

- wyniki badań każdego z kruszyw wg. zakresu podanego  w Tablicy 1,  

- skład mieszanki mineralnej wraz z jej krzywą uziarnienia wpisaną w odniesieniu 

                do krzywych granicznych podanych na rys. 1. 

- wyniki badań wilgotności optymalnej i maksymalnej gęstości szkieletu kruszywa, określonych wg. PN-

88/B-04481 (duży cylinder, metoda II).  

                Ze względu na gruboziarniste uziarnienie kruszywa zagęszczanie  mieszanki     

                należy określić po odsianiu ziarn większych od 20 mm  i odpowiednim  

                skorygowaniu wyników badań Proctora wg. metodyki podanej w w/w normie  

                [wzory 77 i 78 w pkt. 8.6 normy).  

 

   6.3. Badania kontrolne w czasie robót.  

 

        Rodzaj i częstotliwość badań kontrolnych w czasie robót podano w Tablicy 3.                                   

 

Tablica 3. 

Rodzaj i częstotliwość badań w czasie budowy. 

 

Lp. Wyszczególnienie badań                 Minimalna liczba badań 

   1. 

   2. 

Uziarnienie materiału. 

Wilgotność materiału. 

 1 raz na każdej dziennej działce roboczej, lecz nie rzadziej 

 niż 1 raz na   600 m2 
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3. Zagęszczenie warstwy 

 

a) za pomocą oznaczenia wsk. 

zagęszcz. nie rzadziej niż 

b) za pomocą oznaczenia  modułów  

odkszt. nie rzadziej niż 

 

 

1 próbka na 1000 m2 

 

co najmniej 1 badanie na 5000 m2 

   4. Badania kruszywa wymienionego 

w tablicy 1 

 

dla każdej partii kruszywa i przy każdej zmianie kruszywa 

lub zmianie źródła poboru kruszywa 

   5. Grubość warstwy co 50 m 

   6. Nośność podbudowy: 

 

- moduły odkształcenia 

- ugięcia sprężyste 

 

 

co najmniej w dwóch przekrojach na każde 1000 m 

co najmniej w 20 punktach na każde 1000 m 

      

   6.3.1. Badania właściwości kruszyw i uziarnienia mieszanki.  

             Badania kruszyw powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych 

             w Tablicy 1. 

 

             Uziarnienie kruszywa należy sprawdzać na próbkach pobranych losowo z  

             rozłożonej warstwy przed jej zagęszczeniem. Uziarnienie mieszanki powinno     

             mieścić się w krzywych granicznych. Wyniki badań powinny być na bieżąco  

             przekazywane Inspektorowi Nadzoru. 

 

   6.3.2. Badania wilgotności kruszywa.  

             Wilgotność materiału kontroluje się po jego rozłożeniu, bezpośrednio przed  

              przystąpieniem do zagęszczania.  

 

              Wilgotność kruszywa powinna odpowiadać wilgotności optymalnej określonej  

              wg. próby Proctora  z tolerancją +10 %, -20 %.  

 

   6.3.3. Badania zagęszczania nośności podbudowy.  

              Zagęszczenie warstwy należy sprawdzać na podstawie modułów odkształcenia 

              (pierwotnego E1 i wtórnego E2) określonych płytą VSS o średnicy 30 cm 

              wg. PN-S-02205: 

 

- dla podbudowy  należy przyjąć do obliczeń zakres od 0,25 MPa do 0,35 MPa 

      doprowadzając końcowe  obciążenie do 0,45 MPa, 

 

              Zagęszczenie  należy uznać za prawidłowe, jeżeli zostanie spełniony warunek: 

 

                                   E2 

                         Io=       2,2 

                                   E1 

   

             Nośność podbudowy sprawdza się za pomocą oznaczenia modułów odkształcenia  

             EI i EII przy badaniu płytą VSS lub przez oznaczenie ugięć sprężystych wg. 

             PN-S-02205. 

 

             Nośność podbudowy jest prawidłowa, jeżeli minimalne moduły odkształcenia lub  

             maksymalne ugięcia sprężyste spełniają wymagania podane w Tablicy 4. 

 

Tablica 4. 

Wymagania nośności podbudowy  z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie. 

 

Minimalny moduł odkształcenia  

                         MPa 

 Maksymalne ugięcie prężyste                

               pod kołem 

pierwotny EI wtórny EII      40 kN         50 kN 

            

          80 

          

        140 

         

       1,25 

  

        1,40 
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   6.4. Pomiary cech geometrycznych wykonanej  podbudowy.  

          Częstotliwość oraz zakres pomiarów cech geometrycznych wykonanej podbudowy 

           podaje Tablica 5. 

 

Tablica 5. 

Częstotliwość oraz zakres  pomiarów wykonanej warstwy podbudowy 

z kruszywa stabilizowanego mechanicznie. 

 

Lp. Wyszczególnienie 

badań i pomiarów 

       Minimalna częstotliwość  pomiarów 

   1. Szerokość podbudowy co 50 m 

   2. Równość podłużna co 50 m  

   3. Równość poprzeczna co 50 m 

   4. Spadki poprzeczne *) co 50 m na odcinkach prostych i co najmniej w 5 miejscach na odcinkach 

łukowych 

   5. Rzędne wysokościowe  na  wszystkich hektometrach oraz na łukach pionowych 

   6. Grubość warstwy  co 50 m 

 

            *) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie 

               należy wykonać w punktach głównych łuków poziomych.  

                                                                                                             

   6.4.1. Grubość warstwy podbudowy.  

              Grubość podbudowy określa się na podstawie wyników niwelacji geodezyjnej punktów  

              na powierzchni podbudowy i wyników takiej samej niwelacji punktów na powierzchni  

              zagęszczonego podłoża 

               

             Grubość podbudowy nie może się różnić od grubości projektowanej o więcej niż ± 2 cm. 

  

   6.4.2. Szerokość warstwy podbudowy.  

  

             Szerokość podbudowy nie może się różnić od szerokości  projektowanej o więcej niż  

             ± 5 cm. 

  

             Sprawdzenie szerokości podbudowy polega na zmierzeniu taśmą mierniczą prostopadle   

             do osi drogi odległości przeciwległych brzegów.  

    

   6.4.3. Równość podbudowy w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym.  

             Równość w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym mierzone łatą 4-metrową  

             powinna   być taka, by nierówności nie przekraczały: 

  

             a) dla podbudowy zasadniczej   – 1 cm 

             b) dla podbudowy pomocniczej – 2 cm  

  

             Sprawdzenie przeprowadza się zgodnie z BN-68/8931-04, PN-S-06102. 

  

   6.4.4. Spadki poprzeczne.  

             Spadki poprzeczne powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową  z tolerancją   

              ±  0,5 %.  

 

             Sprawdzenie spadku poprzecznego należy wykonać metodą geodezyjną lub przy pomocy     

             łaty profilowej z poziomnicą, klina cechowanego i przymiaru liniowego.  

 

   6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy.  

             Rzędne wysokościowe osi i krawędzi podbudowy nie powinny różnić się od rzędnych  

             projektowych więcej niż:   

 

             a) dla podbudowy zasadniczej   od 0 cm do - 2 cm 

             b) dla podbudowy pomocniczej od +1 cm do - 2 cm  
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             Sprawdzenie rzędnych wysokościowych podbudowy polega na wykonaniu pomiarów  

             niwelacyjnych w punktach  pomiarowych i porównaniu uzyskanych wyników z  

             rzędnymi projektowanymi.   

  

 6.4.6. Ocena wyników badań i pomiarów. 

           Wyniki badań należy oceniać pod względem: 

a) jakości wbudowanych materiałów – wyniki badań powinny odpowiadać wymaganiom 

zawartym w pkt. 2. 

b) zgodność właściwości technologicznych i geometrycznych wykonanej podbudowy 

z projektem i wymaganiami SST w pkt. 6. 

 

           Podbudowę uznaje się za prawidłowo wykonaną, jeżeli wszystkie badania i pomiary  

           kontrolne wykażą zgodność z dokumentacja projektową i SST. 

 

   7. Obmiar robót.  

      Ogólne zasady obmiaru podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania ogólne".  

 

      Obmiar każdej warstwy podbudowy powinien być dokonany na budowie i nie powinien  

      obejmować jakichkolwiek dodatkowo wykonanych robót nie wykazanych w  

      Dokumentacji Projektowej, z wyjątkiem powierzchni zaakceptowanych na piśmie przez  

      Inspektora Nadzoru.  

      Jednostką obmiarową jest 1 m2 wykonanej warstwy podbudowy z kruszywa łamanego 

      stabilizowanego mechanicznie o określonej grubości.  

  

   8. Odbiór robót.  

      Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania ogólne".  

 

      Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową,  SST i       

      wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie badania i pomiary wg. pkt. 6 dały  

      pozytywne  wyniki, z zachowaniem tolerancji.  

 

   9. Podstawa płatności.  

      Płatność za 1 m2 wykonanej warstwy podbudowy z kruszywa łamanego  

      stabilizowanego mechanicznie należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości  

      robót na podstawie badań i pomiarów.  

 

      Cena wykonania robót obejmuje:  

 

      - oznakowanie robót 

      - roboty przygotowawcze i prace pomiarowe 

      - sprawdzenie i przygotowanie podłoża  

      - zakup materiałów 

      - wytworzenie mieszanki zgodnie z recepturą i dostarczenie jej na miejsce wbudowania  

      - rozłożenie, wyprofilowanie i zagęszczenie mieszanki  

      - przeprowadzenie badań i pomiarów wyszczególnionych w SST  

      - utrzymanie podbudowy w czasie robót.  

 

  10. Przepisy związane.  

 

      PN-76/B-06714/00   - Kruszywa mineralne. Badania. Postanowienia ogólne".  

 

      PN-77/B-06714/12   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń  

                                          obcych.  

 

      PN-78/B-06714/13   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie  zawartości pyłów  

                                          mineralnych.  

 

      PN-91/B-06714/15   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego.  

 

      PN-78/B-06714/16   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarn.  

  

      PN-77/B-06714/18   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie   nasiąkliwości.  
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      PN-78/B-06714/26   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie  zawartości zanieczyszczeń  

                                         organicznych.  

 

      PN-79/B-06714/42   - Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie  ścieralności w bębnie Las  

                                          Angeles.  

 

      PN-S-06102              - Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych     

                                          mechanicznie. 

 

      PN-EN 13242+A1:2008 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych  

   w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym. 

 

     PN-B-11112            - Kruszywa mineralne. 

                                         Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

 

     BN-70/8931-06        - Drogi samochodowe. Pomiar ugięć nawierzchni podatnych  

                                         ugięciomierzem belkowym. 

  

     BN-64/8931-02        - Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

                                         podatnych i podłoża przez obciążenie płytą. 

 

PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena przydatności 

wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA D 05.02.01 

 

NAWIERZCHNIA Z KLIŃCA FRAKCJI 4/31,5 

 

 

1. WSTĘP 

 

1.1. Przedmiot STWiORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (STWiORB) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

nawierzchni tłuczniowej w ramach  zadania pn: Remont cząstkowy placów i dróg gminnych kruszywem  w 2018 

roku na terenie Gminy Mielec”  

 

1.2. Zakres stosowania STWiORB  

Specyfikacja Techniczna (STWiORB) stanowi obowiązującą podstawę opracowania szczegółowej specyfikacji 

technicznej (STWiORB) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na 

drogach gminnych. 

1.3. Zakres robót objętych STWiORB  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

nawierzchni tłuczniowej, wg PN-S-96023. 

Nawierzchnię tłuczniową wykonuje się, zgodnie z ustaleniami podanymi w dokumentacji projektowej: 

• bezpośrednio na podłożu gruntowym przepuszczalnym, 

• jako podbudowę pomocniczą i podbudowę zasadniczą wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni 

podatnych i półsztywnych 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Nawierzchnia tłuczniowa - jedna lub więcej warstw z tłucznia i klińca kamiennego, leżących na 

podłożu naturalnym lub ulepszonym, zaklinowanych i uzdatnionych do bezpośredniego przejmowania 

ruchu. 

1.4.2. Kruszywo łamane - materiał ziarnisty uzyskany przez mechaniczne rozdrobnienie skał litych, wg PN-

B-01100. 

1.4.3. Kruszywo łamane zwykłe - kruszywo uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekruszenia 

skał litych i rozsiania na frakcje lub grupy frakcji, charakteryzujące się ziarnami ostrokrawędziastymi 

o nieforemnych kształtach, wg PN-B-01100. 

1.4.4. Tłuczeń - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn od 31,5 mm do 63 mm. 

1.4.5. Kliniec - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn od 4 mm do 31,5 mm. 

1.4.6. Miał - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn do 4 mm. 
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1.4.7. Mieszanka drobna granulowana - kruszywo uzyskane w wyniku rozdrobnienia w granulatorach 

łamanego kruszywa zwykłego, charakteryzujące się chropowatymi powierzchniami i foremnym 

kształtem ziarn o stępionych krawędziach i narożach, o wielkości ziarn od 0,075 mm do 4 mm. 

1.4.8. Piasek - kruszywo naturalne o wielkości ziarn do 2 mm. 

Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w OST D-

05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne" pkt 1.4. 

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania 

ogólne" pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWiORB D-05.02.00 

„Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne" pkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów 

Materiałami stosowanymi przy wykonaniu nawierzchni tłuczniowej wg PN-S-96023 są: 

• kruszywo łamane zwykłe - tłuczeń i kliniec, wg PN-B-11112, 

• mieszanka drobna granulowana, wg PN-B-11112, 

• kruszywo do zamulenia górnej warstwy nawierzchni - miał, wg PN-B-11112 lub piasek wg 

PN-B-11113, 

• woda do skropienia podczas wałowania i zamulania. 

2.3. Wymagania dla materiałów 

Klasa i gatunek kruszywa, w zależności od kategorii ruchu, powinna być zgodna z wymaganiami normy PN-S-96023. 

Dla dróg obciążonych ruchem: 

• średnim i lekkośrednim - kruszywo klasy co najmniej II gatunek 2, 

• lekkim i bardzo lekkim - kruszywo klasy II lub III, gatunek 2. 

Wymagania dla kruszywa podano w tablicach 1, 2 i 3. 

Tablica 1. Wymagania dla tłucznia i klińca klasy II i III według PN-B-11112 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



3 

 

 
 

Tablica 2. Wymagania dla tłucznia i klińca gatunku 2, według PN-B-11112 [15] 
 
 
 Właściwości Wymagania 

1 Uziarnienie wg PN-B-06714-15 [7]: 

a) zawartość  ziarn  mniejszych  niż  0,075  mm, odsianych na 

mokro, % (m/m), nie więcej niż: 

- w tłuczniu 

 

 - w klińcu 3 

 b) zawartość frakcji podstawowej w tłuczniu lub 

klińcu, % (m/m), nie mniej niż: 

c) zawartość podziarna w tłuczniu lub klińcu, % 

(m/m), nie więcej niż: 

d) zawartość nadziarna w tłuczniu lub klińcu, % 

(m/m), nie więcej niż: 

4 75 15 15 

2 
Zawartość zanieczyszczeń obcych w tłuczniu lub klińcu, wg 

PN-B-06714-12 [6], % (m/m), nie więcej niż: 

0,2 

3 
Zawartość ziarn nieforemnych, wg PN-B-06714-16 [8], % 

(m/m), nie więcej niż: 

 

 - w tłuczniu 40 

 - w klińcu nie bada się 

4 
Zawartość zanieczyszczeń organicznych w tłuczniu lub klińcu 

wg PN-B-06714-26 [12], barwa cieczy nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 
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3. SPRZĘT 

 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. 

Wymagania ogólne" pkt 3. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• układarek lub równiarek do rozścielania tłucznia, 

• walców statycznych, zwykle o nacisku jednostkowym co najmniej 30 kN/m, ew. walców wibracyjnych o 

nacisku jednostkowym wału wibrującego co najmniej 18 kN/m lub płytowych zagęszczarek wibracyjnych o 

nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/m2, 

• przewoźnych zbiorników do wody (beczkowozów) zaopatrzonych w urządzenia do rozpryskiwania wody 

oraz pomp do napełniania beczkowozów wodą. 

4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. 

Wymagania ogólne" pkt 4. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania 

ogólne" pkt 5. 

 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże pod nawierzchnię tłuczniową powinno być przygotowane zgodnie z warunkami ogólnymi określonymi w 

STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne" pkt 5.2. 

Nawierzchnia tłuczniowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie drobnych cząstek gruntu do 

warstwy nawierzchni. Na gruncie spoistym, pod nawierzchnią tłuczniową powinna być ułożona warstwa odcinająca albo 

warstwa geotekstyliów. 

W przypadku zastosowania pomiędzy warstwą nawierzchni tłuczniowej a spoistym gruntem podłoża warstwy 

odcinającej, powinien być spełniony warunek nieprzenikania cząstek drobnych, wyrażony wzorem: 

 

gdzie:  

D15 - wymiar sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy odcinającej,  

D85 - wymiar sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża. 

Geotekstylia przewidziane do użycia pod nawierzchnię tłuczniową powinny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez 

uprawnioną jednostkę. W szczególności wymagana jest odpowiednia wytrzymałość mechaniczna geotekstyliów, 

uniemożliwiająca ich przebicie przez ziarna tłucznia oraz odpowiednie właściwości filtracyjne, dostosowane do 

uziarnienia podłoża gruntowego. 

 

5.3. Odcinek próbny 

Jeżeli w STWiORB przewidziano konieczność wykonania odcinka próbnego, to co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem 

robót Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w celu: 

• stwierdzenia, czy sprzęt stosowany przy rozkładaniu i zagęszczaniu jest właściwy, 

• określenia grubości warstwy w stanie luźnym, koniecznej do uzyskania wymaganej grubości warstwy 

zagęszczonej, 

•    ustalenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, koniecznej do uzyskania wymaganego zagęszczenia 

warstwy. 

Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do wykonywania 

nawierzchni. 

Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2, a długość nie powinna być mniejsza niż 200 m. 
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Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 

Wykonawca może przystąpić do wykonywania nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka próbnego przez Inżyniera. 

 

5.4. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa 

Minimalna grubość warstwy nawierzchni tłuczniowej nie może być po zagęszczeniu mniejsza od 7 cm. 

Maksymalna grubość warstwy nawierzchni po zagęszczeniu nie może przekraczać 20 cm. Nawierzchnię o grubości 

powyżej 20 cm należy wykonywać w dwóch warstwach. 

Kruszywo grube powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu układarki albo równiarki. 

Grubość rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu i zaklinowaniu osiągnięto 

grubość projektowaną. 

Kruszywo grube po rozłożeniu powinno być zagęszczane przejściami walca statycznego gładkiego, o nacisku 

jednostkowym nie mniejszym niż 30 kN/m. Zagęszczenie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpocząć się 

od krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi, częściowo nakładającymi się, w kierunku jej osi. Zagęszczanie 

nawierzchni o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpocząć się od dolnej krawędzi i przesuwać pasami 

podłużnymi, częściowo nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. Dobór walca gładkiego w zależności od 

twardości tłucznia, można przyjmować według tablicy 4. 

Tablica 4. Dobór walca gładkiego w zależności od twardości tłucznia 
 

Twardość i wytrzymałość na ściskanie skały, Dopuszczalny nacisk kN/m szerokości 

tylnych kół walca 

z której wykonano tłuczeń  

Miękka, od 30 do 60 MPa od 55 do 70 

Średniotwarda, od 60 do 100 MPa od 65 do 80 

Twarda, od 100 do 200 MPa od 75 do 100 

Bardzo twarda, ponad 200 MPa od 90 do 120 

Zagęszczanie można zakończyć, gdy przed kołami walca przestają się tworzyć fale, a ziarno tłucznia o wymiarze około 

40 mm pod naciskiem koła walca nie wtłacza się w nawierzchnię, lecz miażdży się na 

niej. 

Po zagęszczeniu warstwy kruszywa grubego należy zaklinować ją poprzez stopniowe rozsypywanie klińca od 4 do 20 

mm i mieszanki drobnej granulowanej od 0,075 do 4 mm przy ciągłym zagęszczaniu walcem statycznym gładkim. 

Warstwy dolnej (o ile układa się na niej od razu warstwę górną) nie klinuje się, gdyż niecałkowicie wypełnione 

przestrzenie między ziarnami tłucznia powodują lepsze związanie obu warstw ze sobą. Natomiast górną warstwę należy 

klinować tak długo, dopóki wszystkie przestrzenie nie zostaną wypełnione klińcem. 

W czasie zagęszczania walcem gładkim zaleca się skrapiać kruszywo wodą tak często, aby było stale wilgotne, co 

powoduje, że kruszywo mniej się kruszy, mniej wyokrągla i łatwiej układa szczelnie pod walcem. 

Zagęszczenie można uważać za zakończone, jeśli nie pojawiają się ślady po walcach i wybrzuszenia warstwy kruszywa 

przed wałami. 

Jeśli dokumentacja projektowa, STWiORB lub Inżynier przewiduje zamulenie górnej warstwy nawierzchni, to należy 

rozsypać cienką warstwę miału (lub ew. piasku), obficie skropić go wodą i wcierać, w zaklinowaną warstwę tłucznia, 

wytworzoną papkę szczotkami z piasawy. W trakcie zamulania należy przepuścić kilka razy walec na szybkim biegu 

transportowym, aby papka została wessana w głąb warstwy. Wały walca należy obficie polewać wodą, w celu uniknięcia 
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przyklejania do nich papki, ziarn klińca i tłucznia. Zamulanie jest zakończone, gdy papka przestanie przenikać w głąb 

warstwy. 

Jeśli nie wykonuje się zamulenia nawierzchni, to do klinowania kruszywa grubego należy dodawać również miał. 

W przypadku zagęszczania kruszywa sprzętem wibracyjnym (walcami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym wału 

wibrującego co najmniej 18 kN/m lub płytowymi zagęszczarkami wibracyjnymi o nacisku jednostkowym co najmniej 16 

kN/m ), zagęszczenie należy przeprowadzać według zasad podanych dla walców gładkich, lecz bez skrapiania kruszywa 

wodą. Liczbę przejść sprzętu wibracyjnego zaleca się ustalić na odcinku próbnym. 

W pierwszych dniach po wykonaniu nawierzchni należy dbać, aby była ona stale wilgotna. Nawierzchnia, jeśli nie była 

zagęszczana urządzeniami wibracyjnymi, powinna być równomiernie zajeżdżana (dogęszczona) przez samochody na 

całej jej szerokości w okresie od 2 do 6 tygodni, w związku z czym zaleca się przekładanie ruchu na różne pasy przez 

odpowiednie ustawianie zastaw. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania 

ogólne" pkt 6. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do wykonania robót i 

przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi do akceptacji. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości 

kruszywa określone w p. 2.3 niniejszej specyfikacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

W czasie robót przy budowie nawierzchni tłuczniowej należy kontrolować z częstotliwością podaną poniżej, następujące 

właściwości: 

(a) uziarnienie kruszywa, zawartość zanieczyszczeń obcych w kruszywie i zawartość ziarn nieforemnych w 

kruszywie - co najmniej 1 raz na dziennej działce roboczej z tym, że maksymalna powierzchnia nawierzchni 

przypadająca na jedno badanie powinna wynosić 600 m2, 

(b) ścieralność kruszywa, nasiąkliwość kruszywa, odporność kruszywa na działanie mrozu - przy każdej zmianie 

źródła pobierania materiałów. 

Próbki należy pobierać w sposób losowy z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki badań powinny być na 

bieżąco przekazywane Inżynierowi. 

Badania pełne kruszywa, obejmujące ocenę wszystkich właściwości określonych w p. 2.3 powinny być wykonane przez 

Wykonawcę z częstotliwością gwarantującą zachowanie jakości robót i zawsze w przypadku zmiany źródła pobierania 

materiałów oraz na polecenie Inżyniera. Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób 

losowy w obecności Inżyniera. 

 

 

 



8 

6.4. Badania i pomiary cech geometrycznych nawierzchni tłuczniowej 

Grubość warstwy Wykonawca powinien mierzyć natychmiast po jej zagęszczeniu, co najmniej w dwóch losowo 

wybranych punktach na każdej dziennej działce roboczej i nie rzadziej niż w jednym punkcie na 400 m2 nawierzchni. 

 

Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości nawierzchni nie powinny przekraczać ± 10%. 

Pozostałe cechy geometryczne nawierzchni powinny być mierzone i oceniane według zasad podanych w p. 6.2 

STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne". 

 

6.5. Pomiar nośności nawierzchni 

Pomiary nośności nawierzchni tłuczniowej należy wykonać płytą o średnicy 30 cm, zgodnie z BN-64/8931-02. Pomiar 

należy wykonać nie rzadziej niż raz na 3000 m , lub według zaleceń Inżyniera. 

Nawierzchnia tłuczniowa powinna spełniać wymagania dotyczące nośności podane w tablicy 5. 

 

Tablica 5. Wymagana nośność nawierzchni tłuczniowej 
 
 Minimalny moduł odkształcenia 

Kategoria ruchu mierzony przy użyciu płyty o średnicy 

30 cm, MPa 

 pierwotny wtórny 

Ruch bardzo lekki i lekki 100 140 

Ruch lekkośredni i średni 100 170 

Zagęszczenie nawierzchni tłuczniowej należy uznać za prawidłowe wtedy, gdy stosunek wtórnego modułu odkształcenia 

do pierwotnego modułu odkształcenia, mierzonych przy użyciu płyty o średnicy 30 cm, jest nie większy od 2,2 

 

 

 

6.6. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami nawierzchni 

 

6.6.1. Niewłaściwe uziarnienie i właściwości kruszywa 

Wszystkie kruszywa nie spełniające wymagań podanych w odpowiednich punktach specyfikacji zostaną odrzucone. 

Jeżeli kruszywa, nie spełniające wymagań zostaną wbudowane, to na polecenie Inżyniera, Wykonawca wymieni je na 

właściwe, na własny koszt. 

 

6.6.2. Niewłaściwe cechy geometryczne nawierzchni 

Wszystkie powierzchnie nawierzchni, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych w 

punkcie 6.3.2 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie na całą grubość warstwy, wyrównane i powtórnie 

zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po ich wykonaniu nastąpi ponowny pomiar i ocena. 

 

6.6.3. Niewłaściwa nośność nawierzchni 

Jeżeli nośność nawierzchni będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty niezbędne do 

zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Inżyniera. 
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Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca tylko wtedy, gdy zaniżenie nośności nawierzchni wynikło z 

niewłaściwego wykonania przez Wykonawcę robót. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania 

ogólne" pkt 7. 

 

7.2. Jednostka obmiarowa 

2 

Jednostką obmiarową jest m (metr kwadratowy). 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne" 

pkt 8. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. 

Wymagania ogólne" pkt 9. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 

Cena 1 m nawierzchni tłuczniowej obejmuje: 

• prace pomiarowe i oznakowanie robót, 

• dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

• rozłożenie warstwy kruszywa grubego (tłucznia, klińca), 

• zaklinowanie warstwy kruszywa grubego, skropienie wodą i zagęszczenie 

• przeprowadzenie  pomiarów  i  badań  laboratoryjnych  wymaganych  w  specyfikacji technicznej. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Przepisy związane podano w STWiORB D-05.02.00 „Nawierzchnie twarde nieulepszone. Wymagania ogólne " pkt 10. 



 

 

 

D - 06.03.01 POBOCZE ULEPSZONE KRUSZYWEM  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych ze ścinaniem i uzupełnianiem poboczy gruntowych. 

 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w pkt. 1.2. D-00.00.00.”Wymagania ogólne” 

 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z: 

- wykonaniem poboczy umocnionych kruszywem wapiennym stabilizowanym mechanicznie 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, umieszczenia 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia 

konstrukcji nawierzchni. 

1.4.2. Odkład - miejsce składowania gruntu pozyskanego w czasie ścinania poboczy. 

1.4.3. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy położone poza pasem drogowym. 

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00 

„Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Rodzaje materiałów 

 Rodzaje materiałów stosowanych do uzupełnienia poboczy podano w SST D-04.04.02 „podbudowa  z  kruszywa  

łamanego stabilizowanego  mechanicznie”,  

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do ścinania i uzupełniania poboczy 

 Wykonawca przystępujący do wykonania robót określonych w niniejszej SST powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu: 

zrywarek, kultywatorów lub bron talerzowych, 

równiarek z transporterem (ścinarki poboczy), 

równiarek do profilowania, 

ładowarek czołowych, 

walców, 

płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 

przewoźnych zbiorników na wodę. 



   

 

 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

 Przy wykonywaniu robót określonych w niniejszej SST, można korzystać z dowolnych środków transportowych 

przeznaczonych do przewozu gruntu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Profilowanie podłoża 

 Profilowanie podłoża może być wykonywane ręcznie, za pomocą łopat lub sprzętem mechanicznym wg pkt 3.2. 

 Profilowanie podłoża należy przeprowadzić od krawędzi pobocza do krawędzi nawierzchni, zgodnie z założonym 

w dokumentacji projektowej spadkiem poprzecznym. 

 Nadmiar gruntu uzyskanego podczas ścinania poboczy należy wywieźć na odkład. Miejsce odkładu należy 

uzgodnić z Inżynierem. 

 Grunt pozostały w poboczu należy spulchnić na głębokość od 5 do 10 cm, doprowadzić do wilgotności optymalnej 

poprzez dodanie wody i zagęścić. 

 Wskaźnik zagęszczenia określony zgodnie z BN-77/8931-12 [3], powinien wynosić co najmniej 0,98 

maksymalnego zagęszczenia, według normalnej metody Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1]. 

5.3. Wykonanie poboczy 

 Zagęszczenie ułożonej warstwy materiału uzupełniającego należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku 

krawędzi nawierzchni. Rodzaj sprzętu do zagęszczania musi być zaakceptowany przez Inżyniera. Zagęszczona 

powierzchnia powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny zgodny z założonym w dokumentacji projektowej, oraz nie 

posiadać śladów po przejściu walców lub zagęszczarek. 

 Wskaźnik zagęszczenia wykonany według BN-77/8931-12 [3] powinien wynosić co najmniej 0,98 maksymalnego 

zagęszczenia według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1]. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przeprowadzi badania materiałów proponowanych do wykonania 

poboczy oraz opracuje optymalny skład mieszanki według SST D-04.04.02 „podbudowa  z  kruszywa  łamanego 

stabilizowanego  mechanicznie”, D-04.05.01 „Ulepszone podłoże z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem” 

 

6.3. Badania w czasie robót 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie prowadzenia robót  podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 

Lp. 

 

Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 

Minimalna liczba badań na dziennej 

działce roboczej 

1 Uziarnienie mieszanki uzupełniającej 2 próbki 

2 Wilgotność optymalna mieszanki 

uzupełniającej 
2 próbki 

3 Wilgotność optymalna  
2 próbki 

4 Wskaźnik zagęszczenia poboczy 
2 razy na 1 km 

6.4. Pomiar cech geometrycznych poboczy 

 Częstotliwość oraz zakres pomiarów po zakończeniu robót podano w tablicy 2. 



 

 

 

Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów ścinanych lub uzupełnianych poboczy 

 Lp. Wyszczególnienie Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Spadki poprzeczne 2 razy na 100 m 

2 Równość podłużna co 50 m 

3 Równość poprzeczna  

 

6.4.1. Spadki poprzeczne poboczy 

 Spadki poprzeczne poboczy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  1%. 

6.4.2. Równość poboczy 

 Nierówności podłużne i poprzeczne należy mierzyć łatą 4-metrową wg BN-68/8931-04 [2].  Maksymalny prześwit 

pod łatą nie może przekraczać 15 mm. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanych robót na poboczach.  

8. ODBIÓR ROBÓT 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m2 robót obejmuje: 

prace pomiarowe i przygotowawcze, 

oznakowanie robót, 

przygotowanie podłoża, 

odwiezienie gruntu na odkład, 

dostarczenie materiału uzupełniającego, 

rozłożenie materiału, 

zagęszczenie poboczy, 

przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1.  PN-B-04481      Grunty budowlane. Badania laboratoryjne 

2.  BN-68/8931-04   Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

3.  BN-77/8931-12   Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

10.2. Inne materiały 

4.  Stanisław Datka, Stanisław Luszawski: Drogowe roboty ziemne. 
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                 D-06.04.01.  R o w y  

      (w przypadku robót utrzymaniowych i remontowych) 
 

                                                               

 

   1. Wstęp.  

 

   1.1. Przedmiot SST.  
 

        Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania  i odbioru robót  

        związanych z renowacją istniejących rowów  

 

    

   1.2. Zakres stosowania SST.  

 

        SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji  

        robót wymienionych w pkt. 1.1.  

 

   1.3. Zakres robót objętych SST.  
 

        Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji mają zastosowanie przy wykonywaniu  

        oczyszczenia rowów  

 

   1.4. Określenia podstawowe.  
 

        Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi polskimi normami i  

        definicjami podanymi w D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne". 

 

   1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.  
 

        Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich 

         zgodność z dokumentacją projektową, SST oraz  poleceniami Kierownika Projektu.  

 

   2. Materiały.  

 

      Nie występują.  

 

   3.Sprzęt.  

 

      Sprzęt powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wymaganiom  określonym 

      w D-M-00.00.00.  

 

      Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 

      wymagań jakościowych, zostaną przez Kierownika Projektu zdyskwalifikowane i nie będą  

      dopuszczone do robót.                                 

 

     Do wykonania robót należy używać następujący sprzęt:  

 

      - koparki o szerokości łyżki dostosowanej do szerokości dna rowu  

      - spycharki lemieszowe  

      - równiarki samojezdne lub przyczepne  

 

      lub inny sprzęt zaakceptowany przez Kierownika Projektu.  
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   4. Transport.  

 

      Transport powinien odpowiadać wymaganiom podanym w D-M-00.00.00.  

 

      Materiały pochodzące z oczyszczenia rowów należy przewozić dowolnymi środkami  

      transportu na miejsce wskazane przez Kierownika Projektu.   

 

   5. Wykonanie robót.  

 

      Ogólne warunki wykonania robót podano w D-M-00.00.00.  

 

   5.1. Roboty przygotowawcze.  

 

        Wykonawca zobowiązany jest do wykonania robót przygotowawczych  

        obejmujących:  

 

        - usunięcie krzewów znajdujących się w obrębie rowu,  

 

        - ewentualne zdjęcie darni i elementów umocnienia rowów  

          np. bruku, elementów prefabrykowanych.  

 

        Roboty te powinny być wykonane zgodnie z odpowiednimi asortymentowymi SST.  

 

   5.2. Oczyszczenie rowu z namułu i zanieczyszczeń.  
 

         Wykonawca starannie oczyści rowy z namułu i innych zanieczyszczeń stałych. 

         Wydobyte materiały należy jak najszybciej wywieźć poza  obręb drogi i rozplantować,  

         zgodnie z ustawą o odpadach (pkt 10), aby namuł nie mógł się ponownie przedostać do 

        oczyszczonego rowu.  

 

   5.3. Nadanie rowom odpowiedniego kształtu i spadków podłużnych  dna rowu.  
 

        Rowy po czyszczeniu powinny mieć głębokość i szerokość dna oraz spadek podłużny 

        zgodny z dokumentacją projektową.  

        W tym celu należy pogłębić rów i wyprofilować dno i skarpy rowu.  

 

   6. Kontrola jakości robót.  
 

      Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne”.  

    

      Kontrola obejmuje:  

 

      - ocenę wizualną  

 

      - sprawdzenie wykonania robót przygotowawczych  

 

      - sprawdzenie kompletności robót związanych z oczyszczeniem  

                                   

      - sprawdzenie poprzez pomiar kształtu rowów, równości powierzchni  

        dna i skarp oraz spadku podłużnego  

 

      - sprawdzenie zgodności robót z dokumentacją, SST i poleceniami Kierownika Projektu.  

 

      Szerokość dna i głębokość rowu - należy sprawdzać co najmniej jeden raz na każdy  

      hektometr; dopuszczalne odchyłki  ± 5 cm. 

 

      Powierzchnia skarp - należy sprawdzać co najmniej jeden raz na każdy hektometr; 



Specyfikacja techniczna SST D-06.04.01.                               

 

 

      prześwit pomiędzy skarpą a szablonem nie  powinien przekraczać 3 cm. 

 

      Pochylenie podłużne rowu - należy sprawdzać co najmniej jeden  kilometr na każde  

      5 km drogi; dopuszczalne odchyłki  ± 0,5 %, z tym, że woda nie powinna stać w rowie.  

 

   7. Obmiar robót. 
 

      Jednostką obmiarową jest 1 m oczyszczonego i naprawionego rowu zgodnie 

      z dokumentacją projektową i pomiarem w terenie. 

 

   8. Odbiór robót. 

 

      Ogólne zasady odbioru podano w D-M-00.00.00. 

      Roboty związane z renowacją rowów podlegają odbiorowi końcowemu. 

      Odbioru dokonuje się na podstawie oceny jakości robót i pomiarów  kontrolnych. 

 

   9. Podstawa płatności. 

 

      Płatność za 1 m oczyszczonego i naprawionego rowu przyjmuje się zgodnie z obmiarem  

      i oceną jakości wykonanych robót.  

 

      Cena wykonania robót obejmuje:  

 

      - oznakowanie robót, 

      - roboty przygotowawcze,  

      - oczyszczenie rowu z namułu i zanieczyszczeń, 

      - pogłębienie rowu, wyprofilowanie dna i skarp,  

      - odwiezienie urobku na wskazane miejsce i rozplantowanie,  

      - pomiary kontrolne.  

                             

   10. Przepisy związane. 

 

          - PN-S-02204        -  Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg.  

 

    - Rozporządzenie Ministrów Transportu i Gospodarki Morskiej oraz  Spraw              

     Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 

      drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393). 

 

   - Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 września 2003 r. 

     w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania       

      nadzoru na tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177 poz. 1729). 

 

   - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie  

      szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz   

      urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach     

      (Dz.U. nr 220 poz.2181). 

 

    - Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (Dz. U. nr 132 poz. 622  

       z późn. zm.). 

 

    - Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach (Dz.U. nr 62 poz. 628 z późn. zm.). 

 

    - Ustawa o utrzymaniu czystości i porządku w gminach (Dz.U. Nr 132 poz. 622, z 1996     

       późn. zm.). 

 

   - uchwały rad gmin w sprawie j.w. 
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   - Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim  

      powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 poz. 430). 

 

 
 

 

 

 

 
 


